OPIS TECHNICZNY

DO PROJEKTU PRZEBUDOWY DROGI GMINNEJ
RUTKOWO - GRANICA

od km 0+000,00 do km 0+386,36

dziatka nr ewidencyjny 93; obr¢b 0008 RUTKOWO

Inwestor: Gmina CZARNIA

PODSTAWA OPRACOWANIA

Projekt niniejszy opracowano na zlecenie Gminy w CZARNIA.

Projekt opracowano w oparciu o:

umowe zawarta z Zamawiajacym

inwentaryzacje istniejacej drogi 0 hawierzchni zwirowo — gruntowej,

mapy sytuacyjno - wysokosciowe terenu,

obowiazujace przepisy i wytyczne projektowania drog kl. VItj. WPD-3,

WT-1 Kruszywa 2010 i WT-2 Nawierzchnie asfaltowe 2010

rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 2.03.1999 r. w
sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie ( Dz. U. Nr 43 poz.430 z 14.05.1999r.) z p6zniejszymi zmianami.

.CEL | ZAKRES OPRACOWANIA

Celem opracowania byto okreslenie szczegotowego przebiegu drogi w
terenie w nawiazaniu do zagospodarowania terenu, ustalenie typowego przekroju
normalnego, przekroju podtuznego jak i przekrojow poprzecznych oraz ustalenie



przedmiaru robot niezbednych do wykonania przebudowy drogi jak i kosztorysu
slepego wraz ze specyfikacjami technicznymi robot.

Jednoczesnie dokumentacja niniejsza ma stuzy¢ Inwestorowi do zatatwienia
spraw formalno - prawnych tj. zgloszenia na budowe i przeprowadzenie przetargu
publicznego na wykonanie robot drogowych zgodnie z obowiazujacymi przepisami
w tym zakresie.

Zakres opracowania obejmuje w szczegolnosci:

ustalenie przebiegu osi trasy

ustalenie przekroju normalnego

ustalenie niwelety drogi

ustalenie przekrojow poprzecznych drogi
ustalenie oznakowanie pionowego drogi
sporzadzenie przedmiaru robét

sporzadzenie kosztorysu §lepego i inwestorskiego
sporzadzenie SST.

I1l. STAN ISTNIEJACEJ DROGI

1. Dane og6lne o drodze.

Droga gminna Rutkowo - Granica Gmina Czarnia od km 0+000,00 do
km 0+386,36 ma utrwalony w terenie przebieg przez takie elementy jak:
B ograniczony pas drogowy sasiadujacymi polami 1 lasami
B istniejaca korona drogi z nawierzchnia gruntowa ulepszona.

Zgodnie z wymaganiami Wytycznych Projektowania Drog kl. VI /WPD-3/
jest to ogdlnie dostgpna droga przeznaczona do obstugi ruchu lokalnego, ktéra
charakteryzuje migdzy innymi to Ze:

B ma jednopasmowa jezdni¢ dwukierunkowa,

B obsluguje przylegle zagospodarowanie terenu bez ograniczen,

B zapewnia polaczenie zewngtrzne i wewngtrzne wsi,

B jest przeznaczona do obstugi 1 ruchu lokalnego o matym natgzeniu.

W uktadzie komunikacyjny gminy stanowi potaczenie wewngtrzne
z droga powiatowa Nr 2586 W Lesiny - Czarnia jak i potaczenie dalej z siecia drog
powiatowych i gminnych oraz stanowi dojazd do pol i tak.



2. Przebieq drogi w planie.

Poczatek projektowanego odcinka w km 0+000,00 stanowi przecigcie osi
projektowanej przebudowy drogi gminnej z granica pasa drogowego drogi
powiatowej Nr 2586 W.

Koniec projektowanego odcinka w km 0+386,36 stanowi przecigcie granicy konca
dziatki drogi gminnej o Nr 93 z osia projektowanej drogi.

Catkowity przebieg drogi pokazano na planie sytuacyjno — wysokosciowym
stanowiacym zalacznik nr 1 do projektu technicznego.

3. Istniejacy przekroj poprzeczny drogi.

Pas drogowy na catej dlugosci 0 szerokosciach od 5,00 m.
Nawierzchnia drogi gruntowa ulepszona o szerokos$ci zmiennej od 4,00 do 5,00 m.
Pobocza drogi gruntowe obustronne po 0,50 m. Korona drogi wyksztattowana
wynosi 5,00 m. Istniejaca nawierzchnia gruntowa ulepszona posiada grubos¢
zmienng $rednio 12 cm. Profil poprzeczny drogi nierdwny z zaniZeniami na
krawedzi jezdni.

4. Odwodnienie drogi

Korpus drogowy na catym odcinku projektowanej drogi jest odwadniany
powierzchniowo wzdtuz istniejacego korpusu drogowego zgodnie ze spadkami
naturalnymi terenu.

5. Warunki gruntowo - wodne.

Poziom wody gruntowej na catym projektowanym odcinku ksztattuje si¢ na
poziomie od 1,00 do 1,50 m. ponizej terenu. W podtozu drogi i otaczajacego terenu
zalegaja grunty przepuszczalne t]. piaski srednie 1 grube.

Uwzgledniajac istniejace warunki gruntowo - wodne no$no$¢ podtoza nalezy
sklasyfikowaé do grupy nosnosci G1.

6. Geotechniczne warunki posadowienia obiektu:

Projektowana przebudowa obejmuje wykonanie Kkoryta pod warstwy
konstrukcyjne nawierzchni o glgbokosci do 10 cm . Konsystencja gruntu — suchy w
stanie naturalnej wilgotnosci . Poziom wdd gruntowych — ponizej posadowienia
warstw konstrukcyjnych nawierzchni. Warunki gruntowe proste - grunty jednorodne
genetycznie 1 litologicznie, zalegajace poziomo, nieobejmujace mineralnych gruntow
stabono$nych, gruntéw organicznych 1 nasypow niekontrolowanych. Brak
wystgpowania niekorzystnych zjawisk geologicznych. W zwiazku z powyzszym
zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkow posadowienia
obiektow budowlanych z dnia 25 kwietnia 2012 r. obiekt zakwalifikowano do
pierwszej kategorii geotechnicznej.



7.

Istniejacy ruch drogowy.

Na podstawie obserwacji 1 pomiaréw ruchu na drodze obecne obciazenie
ruchem pojazdéw o nacisku na 0§ 80 kN na jeden pas ruchu w ciagu doby wynosi
ponizej dwunastu 1 w oparciu o WPD - 3 ustala si¢ kategori¢ ruchu wedtug tabeli 7.1
jako KR-1.

IV. PROJEKTOWANY ZAKRES PRZEBUDOWY DROGI

1.

Dane ogolne do przebudowy.

Uwzgledniajac obecny stan nawierzchni gruntowej ulepszonej oraz jej utrwalony
w terenie przebieg przewiduje si¢ wykonanie przebudowy polegajacej na:
wykonanie wyprofilowania istniejacej nawierzchni rowniarka,
wykonanie podbudowy pomocniczej z kruszywa naturalnego 0/31,5 przy gr.
w-wy ér. 10 cm
wykonanie podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego frakcji 0/31,5
1 grubosci 10 cm
utozenie nawierzchni z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 2010 warstwa $cieralna
grubo$¢ warstwy 4 cm

Prace uzupetniajace to uzupelnienie poboczy gruntem rodzimym
warstwa grubosci 10 cm oraz oznakowanie pionowe przebudowanego odcinka.

Na podstawie WPD-3 przyjeto nastgpujace dane wyjsciowe dla
projektowania drogi:

predkos¢ projektowa - 50 km/h
kategoria terenu - piaski
klasa techniczna -D

przekrdj poprzeczny:
szeroko$¢ jezdni - 4,00 m
szeroko$¢ poboczy -2 x 0,50 m
szerokos$¢ korony  -5,00 m
kategoria obciazenia ruchem - KR 1
nawierzchnia bitumiczna standard II grubo$¢ warstwy 4 cm $cieralna zgodnie z
Wymaganiami Technicznymi WT-1 Nawierzchnie asfaltowe 2010.



. Przebieq drogi w planie sytuacyjnym.

Projektowany przebieg drogi przedstawiono na planie sytuacyjnym w skali
1:1000. Przebieg osi drogi dowiazano do trwatych elementow zagospodarowania
terenu. Projektowany przebieg pokrywa si¢ z istniejacym przebiegiem drogi.

Projektowany przekroj normalny.

Zaprojektowano nastepujacy przekrdj normalny:

jezdnia jednopasmowa, dwukierunkowa o szerokosci 4,00 m. z bitumiczna warstwa
$cieralng o grubosci 4 cm AC 11 S 50/70 2010 i zgodnie z WT-2 Nawierzchnie
asfaltowe 2010.

podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego grubosci 10 cm.

podbudowa pomocnicza z kruszywa naturalnego 0/31,5 o grubosci $r. 10 cm.

korona drogi szeroko$ci 5,00 m.,

pobocza z gruntu rodzimego o szerokosci 2 x 0,50 m. i grubosci 10 cm.

Projektowany przekréj normalny pokazano na rysunku nr 2w czesci
rysunkowej.

Projektowana konstrukcja nawierzchni.

Przyjeto warunki 1 parametry do projektowania konstrukcji nawierzchni:
obciazenie pojedynczej osi pojazdu - 80 kN,
kategoria ruchu po 10 latach - KR 1,
grupa nos$nosci podioza - G 1
wymagana grubos¢ zastgpcza konstrukcji nawierzchni dla KR 1 wynosi hz = 26 cm.

Uwzgledniajac mozliwosci materiatowe 1 technologiczne w oparciu o typowe
konstrukcje nawierzchni a.5.1. WPD-3 strona 84 przyje¢to jako typ konstrukcji jako
nawierzchnia z betonu asfaltowego dwuwarstwowa, wedlug standardu II przy
grubosci warstwy 4 cm i 4 cm i warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa
tamanego gr. w-wy 10cm i podbudowa pomocnicza o gr. w-wy $r. 10 cm
Dla tak zaprojektowanej konstrukcji nawierzchni grubos¢ zastgpcza wyniesie:
4cmx18= 7,2 cm
10cmx0,9= 9,0 cm
15cmx0,8= 12,0 cm

Razem = 28,2cm
Jak wida¢ z powyzszego projektowana konstrukcja nawierzchni spelnia wymagania
grubosci zastgpczej (26 cm) zgodnie z tabela 7.3. WPD-3.



5. Projektowana niweleta droqi.

Projektowana niweleta drogi jest odwzorowaniem istniejacej niwelety
z matymi korektami podtuznymi wynikajacymi z wyprofilowania podtoza rowniarka.

Niweleta zostala wyniesiona o grubo$¢ podbudowy i nawierzchni bitumicznej. Luki

pionowe zostaty wyokraglone tukami kotowymi. Cata niweleta zostata pokazana na
rysunku nr 3.

. Projektowane odwodnienie drodi.

Odwodnienie korpusu drogowego odbywac si¢ bedzie powierzchniowo.
Poniewaz droga przebiega w sasiedztwie terenow lesnych i tak o gruntach
przepuszczalnych dlatego tez nie zachodzi konieczno$¢ budowy rowow
przydroznych.

7 Projektowane zjazdy gospodarcze.

Zjazdy gospodarcze zaprojektowano jako zjazdy o nawierzchni z kruszywa
tamanego 0/31,5 i dtugosci tylko w ramach szerokosci pasa drogi projektowanej
w ilo$ci 2 szt. Zjazd publiczny z drogi powiatowej zaprojektowano jak konstrukcji
drogi gtéwne;.

Lokalizacja zjazdu publicznego i gospodarczych zostata pokazana na
planie sytuacyjnym.

V. Technologia robot

Prace nalezy rozpocza¢ od wyznaczenia przebiegu osi drogi, a nastgpnie
zatozenia niwelety poszczegdlnych warstw konstrukcji, uwzgledniajac wszelkie
zatamania, tak w pionie jak i w poziomie. Nastgpnie nalezy lokalnie zdjaé warstwe
ziemi urodzajne;j.

Po wykonaniu zdjgcia warstwy urodzajnej i wykarczowaniu istniejacych pni drzew
nalezy przystapi¢ do wykonania podbudowy z kruszywa naturalnego frakcji 0/31,5
grubosci $r. 10 cm a nastgpnie wykonanie podbudowy zasadniczej z kruszywa
famanego frakcji 0/31,5 przy grubosci warstwy 10 cm.
Nastgpnie mozna przystapi¢ do utozenia warstwy wiazacej z betonu asfaltowego
(parametry jak dla warstwy Scieralnej) o grubosci warstwy 4 cm AC 11 S 50/70 2010
po uprzednim skropieniu podbudowy emulsja asfaltowa w ilosci 0,5 kg/mz.
Nastepnie wykonujemy warstwe $cieralng z betonu asfaltowego AC 8 S 50/70
2010 grubosci 4 cm. (drugi etap).

W ramach prac uzupehiajacych nalezy kruszywem naturalnym uzupehic
pobocza drogi przy grubosci 10 cm 1 oznakowaé pionowo drogg.



Nastgpnie nalezy wykonaé zjazdy gospodarcze 0 nawierzchni z kruszywa tamanego
0/31,5 grubosci 10 cm. Lokalizacja zjazdow gospodarczych zostata pokazana na
planie sytuacyjnym.

VI. OZNAKOWANIE PIONOWE.

Oznakowanie pionowe zgodne z planem sytuacyjnym. Znaki foliowane folia
Il generacji na stupkach zelbetowych.
Znaki powinny odpowiada¢ warunkom podanym w rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 3.07.2003 ogloszonym w Dzienniku Ustaw z 2003 r. Nr 220
poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r.

VIl. BHP_W TRAKCIE REALIZACJI ROBOT.

Dla zachowania bezpieczenstwa prowadzonych robdt nalezy wykona¢ projekt
organizacji robdt prowadzonych przy jednostronnym zajeciu jezdni dwukierunkowe;j
o matym ruchu (ponizej 200 pojazdow na jedna godzing) zgodnie z Ustawa o ruchu
drogowym (Dz. Ust. z 2003 r. nr 58 poz. 515) oraz rozporzadzeniem Ministra Infra-
struktury w sprawie szczegotowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz
wykonywanie nadzoru nad tym zarzadzeniem (Dz. Ust. Nr 177 z 14 .10.2003 r.
Zaopiniowany przez zarzadzajacego ruchem na drogach gminnych powinien stanowi¢
zatacznik do dziennika budowy.

Zgodnie z prawem budowlanym ogloszonym w Dz. Ust. Nr 80 z 2003 r. poz. 718
art. 41 przed rozpoczgciem robot kierownik budowy i inspektor nadzoru sktadaja
wymagane oswiadczenia a dodatkowo kierownik budowy plan bezpieczenstwa 1
ochrony zdrowia. Plan oznakowania robot nalezy zaprojektowac zgodnie z
Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegoto-
wych warunkéw technicznych dla znakéw 1 sygnatow drogowych ( Dz. Ust. Nr 220
p0z.2181 z dnia 23 grudnia 2003 r. oraz zatacznikami nr 1-4 do w/w zarzadzenia.



INFORMACJA DOTYCZACA BEZPIECZENSTWA I OCHRONY ZDROWIA
NAZWA OBIEKTU: Droga gminna klasy D

LOKALIZACJA OBIEKTU (ROBOT) : Droga gminna Rutkowo - Granica w pasie
drogowym na dziatce nr ewidencji geodezyjnej:

OBREB RUTKOWO DZ. NR 93.

ZAKRES ROBOT: Projekt przebudowy drogi gminnej Rutkowo — Granica
od km 0+000,00 do km 0+386,36.

W zwiazku z tym, iz prowadzona budowa nie stwarza szczegodlnie wysokiego ryzyka
powstania zagrozenia bezpieczenstwa i zdrowia ludzi, a w szczegolnosci przysypania ziemia
w glebokich wykopach czy upadku z duzej wysokosci, przy pracach nie wystgpuja dziatania
substancji chemicznych lub czynnikow biologicznych zagrazajacych zyciu i zdrowiu ludzi,
prowadzone prace nie stwarzaja zagrozenia promieniowaniem jonizujacym, prace nie
prowadzone pod ziemia czy woda lub przy uzyciu materialdbw wybuchowych itp. —
zrezygnowano ze szczegdlowego opisu przeciwdzialania tym zagrozeniom.

Do najwazniejszych zagrozen wystepujacych podczas prowadzenia robdt drogowych
mozna zaliczy¢:

- nadmierne zapylenie,

- zte warunki atmosferyczne,

- dzialanie wysokich temperatur,

- nadmierne natezenie hatasu,

- dzwiganie 1 przemieszczanie cigzarow,

- praca pod ruchem,

- niebezpieczenstwo urazu, zranienia przy pracy ze sprzg¢tem do robot ziemnych 1 drogowych .

Sposoby eliminowania zagrozen :

- prawidlowe uzytkowanie odziezy ochronne;j,

- stosowanie srodkoéw 1 sprz¢tu ochrony osobistej,

- uzywanie odziezy i obuwia roboczego,

- znajomos¢ 1 stosowanie si¢ pracownikow do przepisow bhp,
- odpowiednie oznakowanie prowadzonych robot,

- znajomos¢ strefy zagrozenia podczas pracy sprzgtu ,

Na czas wykonywania robot w pasie drogowym wykonawca powinien opracowaé
projekt czasowej organizacji ruchu, ktory bedzie podstawq oznakowania drogi w czasie
realizacji robot przebudowy i jednoczesnie oznaczeniem i zabezpieczeniem odcinka
wykonywania robot przebudowy drogi.






